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W ostatnich latach wielu z nas poszukuje ciekawych sposobéw na aktywne
spedzanie wolnego czasu, najlepiej w gronie rodziny lub przyjaciét. Okazuije sie, Check-in jachtu 4-7
ze odpowiedzig na to zapotrzebowanie coraz czesciej jest zeglarstwo. Nasze g 5 Szkolenie zatogi s I
doswiadczenia pokazaty dwie rzeczy: nigdy nie jest za péZno, aby zakochac sie o E ; . .
w zeglarstwie morskim, ale by ptywac dobrze i bezpiecznie, trzeba bazowac E 2 Niezbednik zatogi 29N\ \\
na wtasciwych wzorcach i szkoleniu. xS Przygotowanie jachtu do wyj$cia z portu 10
Zeglarstwo to doskonate potaczenie sportu, przygody, mozliwoéci zwiedzania
ciekawych zakatkéw $wiata z odpoczynkiem i relaksem. Kazdy moze w nim znalez¢ & 3 Podstawowe manewry 12
przestrzen dla siebie i stac sie cze$cia fascynujacego zeglarskiego $wiata. E 8 Manewr ,Cztowiek za burtg” <IN\ N\ N\ \\
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A zatem bez wzgledu na to, czy wtasnie postanowite$ postawic pierwsze kroki w tym <Z( B Manewry w porcie - rodzaje 14-15 N
$wiecie, czy tez masz juz za soba pewne do$wiadczenia, jezeli to czytasz, chcesz > = LONG 1 odstawianie rufy Al 16 1
zgtebiac tajniki zeglarskiego rzemiosta. Celem naszego Niezbednika jest wtasnie LONG 2 odstawianie dziobu B1 1s I
utatwienie Ci tego zadania. > B o i
Mamy przyjemnosc¢ przekaza¢ w Twoje rece kwintesencje naszej wiedzy g 8 V-BOMwyjscie dziobem ¢l ——
i wieloletnich doswiadczen, zebrang w bardzo przystepnej formie. PostawiliSmy na % ,E RUFA 1 wyjscie dziobem D1 22
prostote, poniewaz podobnie jak Albert Einstein wychodzimy z zatozenia, ze ,jezeli <zi :é RUFA 1* wyjécie dziobem  D1* 24
nie potrafisz czegos prosto wyjasni¢ - to znaczy, ze niewystarczajaco to rozumiesz”. : RUFA 2 wyjscie dziobem E1l 26 I
Ale nie jest to ksigzka wytacznie dla adeptow zeglarstwa i ,wakacyjnych skipperow”. DALBA 1 wyjscie dziobem F1 28 I
Nawet najlepsi kapitanowie, ktérzy powadzg rejsy od wielu lat, zapominaja, jak
w klarowny i przejrzysty sposéb wyttumaczy¢ manewr zatodze! Wiedza czasami LONG 1 cumowanie burta A2 30 I
zamienia sie bowiem miejscami z rutyna i ztymi nawykami. E LONG 2 cumowanie rufa B2 32
Moltywtem r')rzewoill?‘inr: T(ego pc:rgdnikﬁ jest bezpiebcze‘rﬁstvyo. J(taslt ono podjtawa % §_ Y-BOM cumowanie rufa c2 3«4 NN
zeglarstwa i wszystkich korzystajacych z morza obowiazujg ustalone zasady. . I
Szczegéblna odpowiedzialno$¢ spoczywa na tych, ktérzy prowadza jachty. % E RUFA 1/2 cumowanie rufg D2 E2 36
Umiejetno$é¢ ,czytania morza”, rozwaga i sprawne podejmowanie decyzji, poczucie § @ DALBA 2 cumowanie rufa F2 3s I
odpowiedzialnosci za ludzi, umiejetnosci interpersonalne, a takze entuzjazm $ KOTWICA cumowanie na kotwicy G 40 \N NV WN\Y
i zaangazowanie w dziataniu - to tylko niektére walory charakteryzujace dobrego . .
skippera. Kluczowym elementem niezmiennie pozostaje wiedza i profesjonalne BOJA cumowanie na boi H 42 I
przygotowanie zaréwno teoretyczne, jak i praktyczne. Zdecydowana wiekszos¢ .
bteddéw na morzu wynika wtasnie z niewiedzy, braku doswiadczenia, czasem brawury L Prawo drogi 46
i awarii sprzetowych oraz rutyny. é Podstawowe znaki 47
Celem tego opracowania jest przedstawienie podstawowych umiejetnosci g Piramida pierwszenstwa 48
zwigzanych z zeglarstwem, a de facto jest to pogladowy instruktaz, jak wykona¢ < Nawigacja klasyczna 50
poprawnie manewry na silniku, bezpiecznie wyj$¢ z portu i powrdcic z rejsu 3 Dziennik poktadowy 51
ze szczes$liwg zatoga. To, czy wykorzystasz zawarte tu wskazéwki, zalezy tylko =
i wytacznie od Ciebie, ale pamietaj, ze wiedza w potaczeniu z wyobraznia to zestaw % SRC procedura MAYDAY 52
podstawowy na morzu, a jezeli kiedykolwiek uznasz, Zze o Zeglarstwie wiesz juz @ Instrukcja MAYDAY I\ N\ \ N\
wszystko, bedzie to oznaczato jedno - czas zej$¢ na lad. SRC tacznoé¢ dodatkowa s4
Zyczymy pomysinych wiatréw i tylko udanych rejséw, do zobaczenia na morzu! Dodatki 55
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CHECK-IN JACHTU

o

e Odsuwamy odbijacze (jesli sa na burtach), gdyz najczesciej
sg nimi maskowane uszkodzenia.

e Sprawdzamy, czy luki (skylighty) s cate i sie zamykaja.
Bardzo duzo uszkodzen nastepuje w wyniku zaklinowania
sie szota foka o niezamkniete przeszklone luki. Szot je
po prostu wyrywa!

e Sprawdzamy Swiatta: nawigacyjne oraz oswietlenie
poktadu i kompasu.

¢ Nie jestesmy w stanie sprawdzi¢ stanu jachtu ponizej linii
wodnej, musimy zaufa¢ armatorowi.

e Kazdy jacht musi mie¢: log, echosonde, GPS i wiatromierz
z wiatrowskazem.

Robimy zdjecia catego jachtu. Najczestsze
uszkodzenia na jachcie znajduja sie na rufie
i dziobie.

Przy przyjmowaniu jachtu nalezy ustalic:

- wysoko$¢ masztu nad linie wody,

- wielko$¢ przesuniecia zapisu echosondy (echosounder
offset). Moga by¢ rézne sposoby skalowania echosondy:
a) od linii wody (KLW - linia wodna),

b) od czujnika echosondy (rzadko spotykany).

Echosonda najczesciej wyskalowana jest od linii wody,

co jest najlepszym rozwigzaniem, ale w tej sytuacji musimy
znac dtugosc ptetwy sterowe;j i stosunek jej zanurzenia

do kila. Kile bywaja réznej dtugosci, a najmniej korzystnym
rozwigzaniem jest kil krotszy od ptetwy sterowej.

Moze to grozi¢ jej uszkodzeniem. Ptetwa sterowa jest
najdelikatniejsza podwodna czescia jachtu.

Zagle sprawdza przy nas wydajacy jacht. Nalezy rozwina¢ je
cate i sprawdzi¢, czy nie maja uszkodzen.

o

Musimy wiedzie¢, ile jest zbiornikéw: wody, paliwa oraz
nieczystosci (black tanks).

Napetnianie zbiornikow wody nadzorujemy
osobiscie! Zatoga bez nadzoru moze nala¢ wody
do zbiornikéw paliwa.

Sprawdzamy lokalizacje:

- zaworow rozdzielajacych zbiorniki wody - rozdzielaczy,

- zaworéw zbiornikéw nieczystosci,

- zaworéw odcinajacych umywalki, zabezpieczajacych
przed wlaniem sie wody morskiej do wewnatrz.

Sprawdzamy tawe balastowg (w bakistach
- lukach podtogowych): jesli jest woda,
czy jest stona? Jesli tak, oznacza to przeciek

o

na mocowaniach kila (mozliwo$¢ uszkodzenia go przez
poprzednia zatoge, np. przy wejsciu na mielizne).

Akumulatory (baterie) s3 na jachcie co
najmniej dwa (moze by¢ wiecej np. do steru
strumieniowego - bow thruster):
- bateria startowa do silnika,
- bateria house - do zasilania instrumentéw poktadowych
oraz o$wietlenia jachtu.
SPRAWDZ ICH LOKALIZACJE!
Jacht ma zazwyczaj trzy przetaczniki baterii (battery isolator
switch): dwa wytaczajace kazdy akumulator z osobna i trzeci
przetacznik spinajacy akumulatory.
Sprawdzamy sposoéb podtaczenia radiostacji, wytaczajac
gtéwne wytaczniki akumulatoréw. Radio nie powinno by¢
podtaczone poprzez tablice rozdzielcza ze wzgledu na ryzyko
przypadkowego jej wytaczenia przez wytaczniki gtéwne.

Hauptschalter ‘

PO ODtACZENIU AKUMULATOROW
RADIOSTACJA POWINNA DALEJ DZIALAC!

Sprawdzamy bezpieczniki: lokalizacje i typ
(jesli zastosowano topikowe, musi by¢ zapas).
Najwazniejsze: winda kotwiczna i ster
strumieniowy.
Tablica rozdzielcza - sktada sie z dwdch pél: 230V i 12V.

UWAGA! Na tablicy powinna sie znajdowac sie kontrolka
odwrotnej polaryzacji (reverse polarity); jesli $wieci,

oznacza to, Ze réznicowka jest wytaczona. Wynika to

np. z zamienionych przewoddéw N-L we wtyczce kabla 230V.
Przed wyjsciem w morze nalezy skorygowac podtaczenie,
poniewaz wadliwe moze skutkowac smiertelnym

porazeniem zatogi.
jak najwiecej odbiornikéw, przede wszystkim
lodéwki, bojlery itp.
e Autopilot czesto ma wtasny wtacznik, tak samo jak
przyrzady nawigacyjne.
e Kazdy jacht musi by¢ wyposazony w pompy zezowe:
elektryczng i reczna.
e Elektryczna pompa posiada czujnik lub jest uruchamiana
recznie z wiacznika. Przejmujac jacht, sprawdzamy,
czy dziata.
o Nalezy skontrolowac poprawno$c dziatania pomp wody
stodkiej: przede wszystkim, czy po otwarciu i zamknieciu
kranu nastepuje samoczynne wtaczenie i wytaczenie pompy.

o

Sprawdzamy:
- potozenie oraz liczbe zaworéw odcinajacych,
- sprawno$¢ kuchenki i sposéb jej obstugi.

Nalezy zapoznac sie doktadnie z tablica
elektryczna, sprawdzi¢ odbiorniki.
e Przed wyjsciem w morze nalezy wytaczyc¢

Instalacja gazowa.
Butle znajduja sie zawsze na zewnatrz jachtu.
Powinna by¢ co najmniej jedna zapasowa.

Instalacja gazowa powinna sie sktadac¢ z twardych rur
miedzianych i elastycznego weza z zaworem odcinajacym,
podtaczonego bezposrednio do kuchenki.

DOBRA PRAKTYKA ‘@

Nie wpuszczaj zatogi, dopdki nie przyjmiesz jachtu! 4




CHECK-IN JACHTU

o

Czynnos$¢ mozna potaczy¢ z elementem szkolenia zatogi
(patrz strona 8). Dodatkowo poprawnos$¢ dziatania toalet
mozna sprawdzi¢ w nastepujacy sposob: wlewamy do miski
klozetowej odrobine ptynu do mycia naczyn i pompujemy.
Jezeli na zewnatrz przy burcie jachtu zobaczymy piane,

to oznacza, ze zbiornik i toaleta sg drozne.

Toalety/prysznice - nalezy sprawdzi¢ osobiscie
poprawnos$¢ dziatania i odbioru wody, sprawnosé
pompek recznych.

e Nalezy zapoznac sie ze sposobem i miejscem zamykania
zawordéw odptywowych na zewnatrz; zamykamy je przed
wyjsciem z portu. Przy przechyle istnieje mozliwos¢
wlania sie wody do wnetrza przez otwarte zawory.

e Aby pozby¢ sie nieprzyjemnego zapachu, do miski ustepowej
nalezy nala¢ goracej wody z ptynem do mycia naczyn.

Q - pasek/paski klinowe do silnika,

- filtr paliwa,

- turbine do pompy zasilajacej uktad chtodzenia silnika,

- zestaw kluczy naprawczych.
Q wyposazono jacht. Zaleca sie $ciagniecie
instrukcji obstugi jednostki w formacie pdf.
Podstawowa wiedza powinna umozliwi¢ np. samodzielne
odpowietrzenie jednostki napedowej lub prébe oczyszczenia
uktadu paliwowego. Sa to najczestsze dolegliwosci silnikow
wysokopreznych. Prosta czynno$¢ moze nam oszczedzi¢
straty czasu w oczekiwaniu na serwis w porcie lub stresu
zwigzanego z utratg sterownosci podczas manewréw.

o

Na jachcie musi by¢ homologowane radio VHF. t
Sprawdzamy w zezwoleniu na radiowa stacje AW
okretows (licence radio station) CALL SIGN oraz MMSI.

Skrzynka bosmanska powinna zawierac:

Dodatkowo powinnismy wiedzie¢, w jaki silnik

Sprawdzamy dowéd rejestracyjny jachtu, ktory
zawiera numer rejestracyjny jednostki. Jacht musi
tez mie¢ polise Casco.

DOBRA PRAKTYKA .
Woypetnij dane w instrukcji MAYDAY na stronie 52. !Q

Sporzadzona lista zatogi musi odpowiadac stanowi
faktycznemu w momencie ptywania. Zgodnie z prawem na
jachcie powinny przebywac osoby widniejace na liscie zatogi.

SRODKI AWARYJNO-RATUNKOWE

Nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ znajdujace sie na

jachcie srodki ratunkowe i zapoznac z nimi zatoge!
Nieznajomos¢ rozmieszczenia sSrodkéw ratunkowych oraz

naprawczych moze spowodowac tragiczne w skutkach
konsekwencje.

Brak przeszkolenia zatogi w zakresie podstawowych
wytycznych co do bezpieczenstwa na jachcie oraz
niezbednych czynnosci, ktére nalezy podja¢ w momencie
konieczno$ci prowadzenia akcji ratunkowych, jest
$miertelnym zagrozeniem dla wszystkich uczestnikow
rejsu!

Poszukiwania w sytuacji awaryjnej i ,przekopywanie
jachtu” zabieraja czas niezbedny do podjecia akcji
ratunkowe;j!

o

Sprawdzamy:
- $rodki ratunkowe oraz ich liczbe (pasy
bezpieczenstwa, kamizelki ratunkowe, $rodki

pirotechniczne, kota ratunkowe, tratwa I
ratunkowa),

- koc gasniczy,

- gasnice,

- apteczka,

- skrzynka bosmanska, []

- rumpel awaryjny,
- nozyce do ciecia olinowania,
- AUTOCHECK radioptawy EPIRB.

Przygotuj wszystko tak, aby mie¢ mozliwos¢
szybkiego skompletowania torby ewakuacyjnej
- Grab Bag.

o

Zaktadane wyposazenie jachtu typu A (Zzegluga
petnomorska i oceaniczna; podstawa prawna dla jednostek
polskich: Rozporzqdzenie Ministra Transportu, Budownictwa

i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2012 r. w sprawie

bezpiecznego uprawiania zeglugi przez jachty morskie):

a) pneumatyczna tratwa ratunkowa (lub tratwy), mogaca
pomiesci¢ wszystkie osoby znajdujgce sie na jachcie,

b) dwa kota ratunkowe, w tym jedno zaopatrzone w ptawke
Swietlng i tyczke z flaga oraz drugie w linke ratunkowa
nietongca (dotyczy jachtéw o dtugosci co najmniej 15 m),

c) pas/kamizelka ratunkowa dla kazdej z oséb znajdujacych
sie na jachcie. Jezeli kamizelki ratunkowe sa wyposazone
W uprzaz spetniajaca funkcje pasa bezpieczenstwa -
dodatkowych pasow bezpieczenstwa nie wymaga sie,

d) 12/6 rakiet spadochronowych czerwonych i ptawka
dymna pomaranczowa.

Urzadzenia radiokomunikacyjne:

1. stacjonarny radiotelefon VHF z DSC,

2. radioptawa awaryjna (EPIRB) 406 MHz,

3. SART - Search and Rescue [Radar] Transponder - radarowe
urzadzenie odzewowe,

4. urzadzenie do odbioru prognoz pogody oraz ostrzezen
(urzadzenie GPS, plotery elektroniczne).

UWAGA! Radioptawa awaryjna (EPIRB) powinna by¢
zarejestrowana i wpisana do ewidencji poktadowych
i osobistych nadajnikéw sygnatu niebezpieczenstwa.

Sprzet ochrony przeciwpozarowej:
- gasnica grupy pozarow ABC 2 kg - 2-3 sztuki,
- koc gasniczy.




LONG 1 wvISCIE - ODSTAWIANIE RUEY

Wiatr dociskajacy, kat od diametralnej 200°-300°.

UWAGA! Manewr do wykonania wytacznie przy kei
lezacej zdecydowanie ponizej kosza dziobowego i kotwicy!

Liczba oséb potrzebnych do wykonania manewru: trzy.
1. Osoba na rufe.

2. Osoba na dziéb.

3. Osoba na desant.

Niezbedne przygotowanie:

1. Odbijacze kulowe/manewrowe na dzidb, burta od strony
kei chroniona odbijaczami.

2. Cuma rufowa z petla na polerze i zaknagowana na jachcie,
chroniaca od nawietrznej jacht przed przemieszczaniem sie.

3. Szpring manewrowy dziobowy.

Manewr polega na obrocie todzi na szpringu dziobowym
w celu ustawienia diametralnej todzi w linii wiatru - rufg
w kierunku wyjscia.

Do rozpoczecia manewru jacht bedzie przytrzymywany

na cumie rufowe;j (lub odpowiednio innej cumie nawietrznej).
Po zatozeniu szpringu dziobowego i rozpoczeciu przez niego
pracy mozemy usuna¢ cume rufowa.

Polecenia:

1. ,Rozklarowad liny”.

2. ,Desant na keje”".

3. ,Przygotowac odbijacze do ochrony dziobu”.

4. ,0dda¢ cumy niepracujgce: szpring rufowy i cume
dziobow3a".

5. ,Rozknagowac cume rufowa, wybierz i trzymaj w pozycji
cumy ztamanej”.

6. ,Przetozy¢ cume dziobowa na biegowo jako szpring
dziobowy, wybierz, trzymaj w pozycji cumy ztamanej”.

7. ,Cume rufowa oddaj/cuma na poktad”.

8. ,Desant na poktad, przejdz na dziéb do odbijaczy
dziobowych. CHRON DZIOB!”".

9. ,Rufa po sklarowaniu cum: asekurowac burty odbijaczami”.

DOBRA PRAKTYKA ‘Q’

Przed odejsciem wstecz wyréwnaj ster w pozycji ,0"!  ~

4

Rozpoczynamy ruch na silniku w przéd z kotem
obréconym maksymalnie w strone kei - strona prawa.
Najpierw zwiekszamy wolno obroty w celu ustawienia
odbijacza manewrowego we wtasciwym potozeniu -
musi by¢ stabilnie docisniety dziobem do kei. Osoba
obstugujaca cumy dziobowe caty czas trzyma wybrany
szpring dziobowy w pozycji ztamanej cumy.

Osoba z odbijaczem manewrowym w momencie
stabilnego oparcia sie dziobu na odbijaczu i kei informuje
gtosno: ,KONTAKT!”. W tym momencie zwiekszamy
obroty silnika.

Mozemy miec problem przy jachtach z dwiema ptetwami
sterowymi, poniewaz strumien wody nie bedzie uderzat
w ptetwe sterowq - nie stworzy sie strumien boczny,
odstawiajqgcy rufe. Dodatkowo bedziemy jeszcze walczy¢
z przeciwnym do zaktadanego efektem sruby.

Jacht, ptynac do przodu, zaczyna odstawiac ruchem
obrotowym rufe w kierunku wiatru - do wyjscia.

Jes’li rufa odsunie sie wystarczajaco, aby pozwoli¢

na odejscie od kei (diametralna jachtu pokrywa sie

z linig wiatru lub sam wiatr zaczyna juz odstawiac rufe),
prostujemy ster do pozycji ,0” i przechodzimy na bieg
wsteczny, zdecydowanie odchodzac od kei.

Przy zainicjowanym juz ruchu wstecz wydajemy polecenie
wybrania szpringu dziobowego na poktad.

10. ,Szpring dziobowy na poktad”.
11. ,Klarowac liny”.
12. ,Odbijacze na poktad”.

Manewr musi by¢ zdecydowany i dobrze skoordynowany:
przy silnym wietrze dopychajqcym i matej predkosci
manewrowej rufa natychmiast zacznie wracac¢ w strone kei,
co zniweczy nasze starania, lub, co gorsza, zacznie dryfowac
w przeciwnym kierunku.

ALFA

Y A

Cumy dziobowe

OSOBY

Desant
- obstuga z kei

D /J CUMY

Cumy rufowe

Dziobowa Rufowa, petla
na biegowo, na polerze,
ztamana obtozona

na knadze

ODBUACZE

< W

Odbijacz Odbijacze
kulowy/ chronigce burte
manewrowy

DODATKI

Jesli nie mamy odbijacza
manewrowego, mozemy go zrobic

za pomocg dwoch krawatow

Z najwiekszego odbijacza burtowego,
ktéry mocujemy nastepnie poziomo
w migjscu wymagajacym asekuracji.




DOBRA PRAKTYKA

Wstecz sterujemy, zawsze stojac bokiem!

ForwARD - NAPRZOD, BACK - wsTECZ

CHRON DZIOB! ! Fonrs 0 Buc

STOPNIOWO
’ . Forward 0 Back
<+~ <
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S RC SEELONCE MAYDAY SEELONCE DISTRESS PRUDONCE

s s Komunikat jest kierowany w celu uciszenia komunikacji na kanale 16 Zakonczenie komunikacji

l’_ACZ N OSC DO DAT KOWA w trakcie prowadzenia akcji ratunkowe;. ratunkowej na kanale 16
URGENCY zdrowie / Pilnos¢ G SAFETY Bezpieczeristwo * v CALLING Pozostata komunikacja ¢

PAN PAN, PAN PAN, PAN PAN SECURITE, SECURITE, SECURITE, MARINA ..., MARINA ..., MARINA ...,

ALL STATIONS, ALL STATIONS, ALL STATIONS THIS IS YACHT ... REQUESTING PERMISSION

W tkie stacje, tkie stacje, tkie staci TO ENTER, OVER.

szystkie stacje, wszystkie stacje, wszystkie stacje ALL STAT'ONS, ALL STAT'ONS, ALL STATIONS Prosze o poswolenie na wejécie, odbiér
THIS IS YACHT ... YACHT ... YACHT ... Wszystkie stacje, wszystkie stacje, wszystkie stacje

YACHT ..., THIS IS MARINA ... GO TO CHANNEL 12
OVER
Jacht ..., tu marina ... PrzejdZ na kanat 12, odbior

Tutaj jacht ... jacht ... jacht ...
THIS IS COAST GUARD, COAST GUARD, COAST

MY POSITION ..°..." ...  N/S ..2..." ... E/W AT ... UTC GUARD,
Moja pozycja  cceveees e o godzinie ... Tutaj straz przybrzezna, straz przybrzezna, straz przybrzezna

URGENT ASSISTANCE REQUIRED
Potrzebujemy natychmiastowej pomocy

MARINA ..., THIS IS YACHT ..., UNDERSTOOD,
OVER
Marina ..., tu jacht ..., zrozumiatem, odbioér

IMPORTANT WEATHER UPDATES. LISTEN ON

CHANNEL 14
_ Wazne wiadomosci pogodowe, przejdz na kanat 14 YACHT ..., THIS IS MARINA ... WHAT IS YOUR
MY ENGINE |S'BROKEN DOWN DRAFT AND LENGHT?
Mam uszkodzony silnik ouT Jacht ..., tu marina ... Jakie masz zanurzenie i dtugos¢

kadtuba?
- ONE CREW MEMBER IS SERIOUSLY INJURED

Jeden cztonek zatogi jest powaznie ranny v MARINA ..., THIS IS YACHT ... MY DRAFTIS ...
METERS, MY LENGTH IS ... METERS, OVER
Marina ..., tu jacht ... Moje zanurzenie to ... metréow,
a dtugos¢ kadtuba ... metréw, odbidr

- MEDICAL ASSISTANCE REQUIRED
Potrzebujemy natychmiastowej pomocy medycznej

YACHT ..., THIS IS MARINA ... YOU HAVE
PERMISSION TO ENTER. PROCEED TO PIER NO. ...,
BERTH A LONG SIDE/STERN MOORING, OVER
Jacht ..., tu marina ... Zezwalam na wejscie. Ptyn do pirsu
..., cumuj burta/cumuj rufa, odbior

6,8, 13,69,72,73,77
- komunikacja miedzy jachtami

\
/.:‘\ 70 - DSC - zablokowany do dziatan specjalnych. & 'if 17,80 - komunikacja z marinami

OVER

W Nie uzywamy: np.: 11, 12, 14, 18, 19, 20

R~ N R

\ - ikacij i MARINA ..., THIS IS YACHT ..., UNDERSTOOD,
16 - wykorzystywany do potaczen f komunikacja z portami ouT
il eyl elkiimenye, Eiae ol np.: 24, 25, 26 Marina ..., tu jacht ..., zrozumiatem, bez odbioru

wywotywania. Nie prowadzimy na nim zadnych

e N - komunikaty stacji brzegowych

DOBRA PRAKTYKA Sl Mam nurka Zatrzymajcie Cztowiek Kierujecie sie ku Potrzebuje

Sprawdz zawsze w logiji I.okalne przepisy odnosnie do kanatow -Q- pod woda wasz statek zaburta niebezpieczeAstwu pomocy
komunikacyjnych VHF uzywanych przez mariny i stacje brzegowe!




DODATKI

PRZYDATNE ZWROTY

Czy mozemy przycumowac do waszej burty?
CAN WE MOOR/DOCK TO YOUR SIDE?

O ktérej jutro odptywacie?
WHAT TIME ARE YOU LEAVING TOMORROW?

Czes¢, t6dz o nazwie ... chce wejs¢ do portu, prosze o zgode.

HELLO, THE BOAT NAMED ... WANTS TO ENTER THE PORT, PLEASE ALLOW ME.

Moja dtugosc ..., szerokos¢ ..., zanurzenie ..., wysokosc to ...
MY LENGTHIIS ..., WIDTH IS ..., DRAFT IS ..., HEIGHT IS ...

Gdzie mozemy przycumowac na jedna noc?
WHERE CAN WE STAY/MOOR FOR ONE NIGHT?

Prosze powtorzyc, przy ktérej kei/nabrzezu/pirsie mamy przycumowac?
PLEASE REPEAT WHICH BERTH/QUAY/PIER DO YOU WANT US TO MOOR AT?

POMOCNE STRONY | LINKI

3. Eniro P& sjon

https://pasjon.eniro.se

https://www.navionics.com/usa

meteoblue

https://www.meteoblue.com

https://www.windy.com

Nautical Info Service Croatia

PODAWANIE WSPO+RZEDNYCH

Istnieja rézne sposoby podawania wspétrzednych:
DMS - Stopnie, minuty i sekundy:

41°24' 12.2”N 002°10’ 26.5"E

DMM - Stopnie i minuty w zapisie dziesietnym:
41° 24.2033’,002° 10.4417’

DD - Stopnie w zapisie dziesietnym:

41.40338° 002.17403°

W celu uzyskania DMS:

z DMM - Stopnie 41°, minuty (cata liczba jest liczba minut 24,2033)
24’, sekundy (pozostata liczbe dziesietna mnozymy przez 60

x 0,2033) 12,20"

z DD - Stopnie 41°, minuty (liczbe dziesiethg mnozymy przez 60

x 0,40338 = 24,2028, cata liczba staje sie minutami) 24/,

(pozostata liczbe dziesietna mnozymy przez 60 x 0,2033) 12,20”

1 NM (mila morska) = 1,852 km
1 kn (knot, wezet) = 1 NM/h
1 NM/h = 0,51 m/s

Przelicznik przyblizony Beauforta B
v - mila morska NM:

v+ 10
6

Kabel (cable, kbl) = 1/10 NM
Stopa (foot, |.mn. feet) = 0,3048 m
Cal (inch) = 1/12 stopy = 2,54 cm

B=
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P4 | NIEZBEDNIK ZEGLARSKI [ V4

~Napisatem wiele podrecznikow zeglarskich, ktorych zadaniem byto przekazanie wiedzy od zera.

Ta publikacja nadaje sie znakomicie do odswiezenia posiadanych wiadomosci, moze tez postuzyc w czasie rejsu
jako podreczna scigga. Niewatpliwym atutem ksigzki jest to, ze jej autorami sq: doswiadczony instruktor zeglarstwa
kpt. Maciej Maciejewski, co zapewnia prostote i profesjonalizm przekazu, oraz Zbigniew Andrzej Dobek, zeglarz amator,
ktory doskonale wie, czego najczesciej potrzeba osobom poczatkujacym lub wracajacym na jacht po dtuzszej przerwie.
Instruktorzy czesto bowiem zapominaja, jak duza czes¢ wiedzy ulatuje z pamieci nawet doswiadczonym zeglarzom.

Z przyjemnoscig bede polecat Niezbednik zeglarski wszystkim swoim kursantom i przysztym kapitanom”.

kpt. Piotr Lewandowski

ZBIGNIEW ANDRZEJ DOBEK \P. KPT. MACIEJ MACIEJEWSKI

wroctawianin od urodzenia. Z wyksztatcenia i z zawodu = urodzony w Kotobrzegu, z morzem zwiazany

architekt, z zaangazowania spotecznik. Wspottworca e, od najmtodszych lat, ma na swoim koncie setki rejsaw

i cztonek komisji doradczych prezydentow miasta 27 morskich po roznych akwenach, zardwno w Europie,
Wroctawia oraz zatozyciel i prezes stowarzyszenia . jak i poza nig. Kapitan jachtowy, kapitan motorowodny,

Nasz Rynek. Entuzjasta i propagator zeglarstwa ' instruktor zeglarstwa PZZ oraz ISSA, instruktor
morskiego. Przygode z zeglowaniem rozpoczat w wieku — =z motorowodny PZMiNW, instruktor sportu Zeglarstwo.
czterdziestu czterech lat, lecz zdazyt optynac juz __ ) B> Szkolenia zeglarskie prowadzi od 1990 roku.
wiekszos¢ morz i oceandow. Jest przyktadem, ze wszystko & Wspotwhasciciel firmy Blue Horizon,

w zyciu jest mozliwe, jesli tylko realizuje sie swoje pasje. A W™ «tora zajmuje sie szkoleniami i czarterami jachtow.

Nr21000036
ISBN 978-83-8074-381-6

9 ?88380 ?43816 na Facebooku ﬁ
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